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U tutti svettava una mac-
china dalle imponenti
dimensioni, un biplano

divenuto una delle vecchi

gnore” piti ricercate dai collezio-
nisti di tutto il mondo, conosciu-
to da tutti con il semplice nome
del suo progettista: “Stearman’

DA STEARMAN A BOEING
Lloyd Carlton Stearman nasce
a Wellsford, Kansas (USA) il 26
ounhrc 1898. Dopo aver interrot-
to gli studi universitari ed essersi
arruolato nella nascente aviazio-
ne della Marina, nel 1920 rispon-
de a un annuncio di lavoro della
Laird Aircraft Co., produttrice
del biplano “Swallow”, venendo
assunto come meccanico. Inbre-
ve tempo, bruciando le tappe. ¢
promosso capo-squadra e in se-
nunopmwulm I'ottobredel
1926 si sposta in California dove
fon Stearman Aircraft Co.
trovandosi, perd, nel giro di un
dnmnullurlndg]mlh el

imprenditore Walter

Innes, da tempo impegnato nel-
lo sviluppo dell'industria aero-
nautica della citta. Nell'agosto
del 1929, poco prima del crollo
delle borse, Stearman decide
di vendere 'azienda al gruppo
United Aircraft & Transport

poration (la futura Boeing),

anendo presidente allo sta-
bilimento di Wichita fino al 15
Dicembre 1930. Al momento
delle dimissioni lascia in eredita
all'azienda un ultimo progetto di
biplano, il “Model 6", progettato
come addestratore primario per
la Marina e spinto da un moto-
re radiale ht da 165 hp, che
viene invece acquistato nel 1931
dall’Aviazione dell’ l:&uum

emplari, desig

pellativodi YPT-9. Datala bo
costruttivae le potenzialitainsite
della macchina, il progetto viene
migliorato nel 1934 diventan-
do il precursore delle
di Stearman che udd\,slrcmnnn
la quasi totalita dei piloti ame-
ricani impegnati nel secondo
conflitto mondiale. Entrambe le
Forze Armate, Esercito e Mari-
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dell’ avuazmne anﬁ’é"ﬁc na,.

quello spensnerato o ?:z

‘periodo tragli anm '
e’30incui abltacoll

apertie motor ‘vadiali

erano protagonlstl ;

indiscussi. Erano

i tempi dei

Barnstormers e di

geniali progettisti,

di coraggiosi piloti

ed emozionanti

avventure aeree.

Ma, soprattutto,

era 'epoca dei

biplani.




Lo Stearman, con I'ala superiore a ben 3 metri di altezza, &
soprattutto imponente, a terra e involo

1931: 'Esercito acquista sei biplani “Model 6” con motore
Wright da 165 hp, denominati YPT-9A

1938: uno Stearman PT-13in volo sul mitico Randolph Field,
Texas, base di dei piloti icani che
nella$ da Guerra

L’AVIAZIONE AMERICANA

Nell'articolo si fa spesso riferimento all'Esercito (US Army) dato

che l'aviazione americana (USA Air Force «USAAFs) come Arma

indipendente fu creata solo il 18 Settembre 1947, Prima di tale

data, dalla sua creazione al 1947, le organizzazioni che I'hanno

preceduta in 40 anni sono state le seguenti:

o Aeronautical Division, U.S. Signal Corps (1 agosto 1907-18
luglio 1914)

« Aviation Section, U.S. Signal Corps (21 maggio 1918)

« Division of Military Aeronautics (25maggio, 1918)

 U.S. Army Air Service (3 luglio 1926)

© U.S. Army Air Corps (21 giugno 1941)

* U.S. Army Air Forces (18 settembre 1947)

na, testano il nuovo biplano che
& rinominato “Model 70", ma al
completamento dei test solo la
Marina piazza subito un primo
ordinativo, mentre I'Esercito
decide di aspettare la versione
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igliorata denominata “Model
iltimata nel 1936. Successi-
vamente, viene acquistato anche
dalla Marina con il nominativo
N2S e prodotto in cinque va-
rianti equipaj

ate con diverse

motorizzazioni. Questo biplano,
ufficialmente soprannominato
“Kaydet" (Cadetto), diviene cosi
il primo addestratore uniforma-
to per I'aviazione dell'Esercito
e della Marina americana, con
denominazione PT-13 (Esercito)
¢ N2S-4 (Marina). La sola diffe-
renza riscontrabile consiste nella
diversa tipologia di azionamento
del ruotino di coda: del tipo ster-
zante con meccanismo di sbloc-
co automatico nel caso di defles-
sione del timone maggiore di
trenta gradi in entrambe le dire-
zioni per I'Esercito, del tipo non
sterzabile con blocco in posizio-

ne di decollo (il controllo dire-
zionale avveniva tramite 'azio-
namento di freni differenziali)
per la Marina. Nel decennio a
seguire, 1937-1947, I'Esercito
riceve quasi 8500 PT (Primary
Trainer - Addestratore Primario)
Stearman in cinque versioni con
differenti motorizzazioni: Lyco-
ming (Tipo PT 13), Continental
(Tipo PT 17) e Jacobs (Tipo PT
18). Anche altre nazioni acqui-
stano gli Stearman per formare
i loro piloti come il Canada, che
ordina 300 unita in una versione
appositamente modificata per
operare in climi freddi, denomi-

nata PT-27. Argentina, Brasile
e Filippine, utilizzano invece il
“Model 76", una versione dello
Stearman pill potente impiega-
ta nella ricognizione armata e
attacco al suolo, equipaggiata
con mitragliatrici calibro 0.30
nelle ali, un dispositivo per lo
sgancio di bombe istallato tra le
gambe del carrello principale, e
una postazione per il mitragliere
nell’abitacolo posteriore.

IL NOME NON CONTA

Con qualunque nome questo
biplano sia stato identificato in
passato, quello che pid impres-

€6 La robustezza di questo biplano
e riassunta in questa frase: ‘Se ci
si trova a dover volare contro un
muro, lo Stearman e I’aereo su cui
ogni pilota vorrebbe trovarsi’ ee

siona & che sul finire del 1945
ne sono gia stati costruiti pin
di 10.000 esemplari, e quasi un
migliaio sono quelli attualmente
volanti in tutto il mondo. Uno di

questi, uscito dalla linea di pro-
duzione nel 1943, vola in Italia
nelle abili mani di uno dei soci
del Biplano Club Italia: Paolo
Borchetta. Si tratta di un origi-

nale Boeing PT-17 “Stearman”
Mod. A75, parte di un lotto di
500 biplani acquistati dall'U.S
Army AirForce nel 1943. Questo
lotto di PT-17, pur acquistati con
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